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1  Inleiding  
 

In dit hoofdstuk worden de aanleiding van het onderzoek en de inhoud van de rapportage 

omschreven.  

 

 

1.1  Aanleiding  

 

De gemeente Lingewaard is bezig met de voorbereidingen voor de nieuwbouw van IKC Het 

Sterrenbos in Huissen. De nieuwbouw zal plaatsvinden op dezelfde locatie als de bestaande school 

aan V�D�Q���:�L�M�N�V�W�U�D�D�W���L�Q���+�X�L�V�V�H�Q�����'�H�]�H���O�R�F�D�W�L�H���O�L�J�W���W�X�V�V�H�Q���G�H���K�X�L�G�L�J�H���Z�L�M�N���¶�W���=�D�Q�G���H�Q���G�H���Q�R�J���Q�L�H�X�Z���W�H��

bouwen wijk Driegaarden 3. Met de toevoeging van de nieuwe wijk kan de ontsluiting in de 

toekomstige situatie mogelijk wijzigen. Voor de uitvoering van de plannen is  hiervoor  inzicht 

gewenst in de huidige verkeerssamenstelling op een aantal toegangswegen, het parkeren in de 

schoolomgeving en de situatie met betrekking tot het halen en brengen van leerlingen.   

 

Om de situatie in beeld te brengen heeft Bureau de Groot Volker in de omgeving van de huidige 

school parkeeronderzoeken en verkeerstellingen uitgevoerd. In deze rapportage worden de 

resultaten van het parkeeronderzoek beschreven. De rapportage met de resultaten van de 

verkeerstellingen is weergegeven in document;  

 

�x P243049 a Verkeerstellingen  omgeving IKC Het Sterrenbos  Huissen  

 

In het parkeer onderzoek zijn berekeningen voor de parkeervraag van werknemers/bezoekers en 

het voor het halen en brengen  uitgevoerd. In de omgeving van de school zijn  daarnaast  

parkeeronderzoeken gedaan en tijdens het halen en brengen van de leerlingen zijn ter plaatse 

verkeersobservaties verricht. Op basis van de onderzoeksresultaten worden  een aantal  

aanbevelingen gedaan voor de toekomstige inrichting van de schoolomgeving.  

 

Dit onderzoek is uitgevoerd in mei van het jaar 2024. In oktober van het jaar 2024 heeft de 

�J�H�P�H�H�Q�W�H�� �/�L�Q�J�H�Z�D�D�U�G�� �G�H�� �Q�L�H�X�Z�H�� �µ�1�R�W�D�� �3�D�U�N�H�H�U�Q�R�U�P�H�Q�� ���������¶�� �Y�D�V�W�J�H�V�W�H�O�G���� �'�H�� �P�H�H�V�W�� �U�H�F�H�Q�W�H����

parkeernormen zijn achteraf in deze rapportage aangepast . Daarnaast is de nieuwste  prognose 

van de leerlingen aantallen  in de rapportage  verwerkt.  

 

 

1.2  Leeswijzer  

 

Deze rapportage bevat een toelichting op de uitgevoe rde onderzoeken in hoofdstuk 2. E en 

beknopte weergave van de resultate n van de verkeersberekeningen staat in hoofdstuk 3 . De 

resultaten van het parkeeronderzoek zijn opgenomen in hoofdstuk 4. De situatie met betrekking 

tot het halen en brengen  is omschreven  in hoofdstuk 5.  Hoofdstuk 6 bevat een analyse van de 

onderzoeksresultaten en aanbevelingen voor de toekomstige inrichting van de schoolomgeving . In 

de bijlagen 1 t/m 5  zijn de onderzoeksresultaten van het p arkeeronderzoek op straat -sectie niveau 

weergegeven doormiddel van tabellen en visualisaties.   
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2  Werkwijze  
 

In dit hoofdstuk worden de opzet van het verkeers onderzoek, een omschrijving van de werkwijze 

en de omstandigheden van het onderzoek weergegeven.  Het onderzoek bestaat uit het uitvoeren 

van verkeersberekeningen, het uitvoeren van een parkeeronderzoek en een observatie tijdens het 

halen en brengen  van de leerlingen .  

 

 

2.1  Onderzoeksgebied  

 

De onderzoeksvraag  richt zich op de omgeving van IKC Het sterrenbos in Huissen . In het gebouw 

is naast een basisschool ook een kinderopvang aanwezig. Deze school heeft geen parkeerplaatsen 

op eigen terrein. De openbare parkeerplaatsen in de omgeving worden ook gebruikt door 

bewoners en bezoekers. Volgens de gemeentelijke parkeernota wordt b ij de functie onderwijs voor 

het parkeren gerekend met een acceptabel loopafstand van circa 100 meter. Voor de werknemers 

zijn iets grotere loopafstanden acceptabel. Het halen en brengen van de leerlingen concentreert 

zich op de aangrenzende parkeerplaatsen van de school. In figuur 2.1 staan het onderzoeksgebied 

en de bij  het onderzoek gebruikte sectie - indeling weergegeven.   

 

 
Figuur 2.1  Onderzoeksgebied parkeeronderzoek omgeving IKC Het Sterrenbos  
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Het parkeeronderzoek is uitgevoerd op  een dinsdag en op een donderdag op  zes verschillende 

onderzoeksmomenten. Door de omliggende straten , tot een afstand van circa 200 meter  mee te 

nemen in het onderzoek, kan een inschatting worden gemaakt over de beschikbare 

parkeercapaciteit in de directe omgeving.  

 

De observatie tijdens het halen en brengen  van leerlingen  is uitgevoerd in  de schoolomgeving  (het 

met blauw gemarkeerde gebied , dit is uitgebreid met sectie 4, 5 en 20, omdat tijdens het 

onderzoek werd op gemerkt dat hier ook veel �D�X�W�R�¶�V���S�D�U�N�H�U�H�Q���Y�R�R�U���K�H�W���K�D�O�H�Q���H�Q���E�U�H�Q�J�H�Q) . Ook is 

bij de school  het fietsparkeren in beeld gebracht.  

 

 

 Sectie - indeling  

Om de bezetting in beeld te brengen is het onderzoeksgebied opgedeeld in verschillende straat -

secties. Een sectie kan gevormd worden door een straat, een gedeelte van een straat of een 

parkeerterrein met min of meer dezelfde bebouwingskenmerken. Met deze sectie - indeling kan op 

straatniveau de geregistreerde parkeerdruk worden weergegeven. Een gedetailleerde 

overzichtskaart van het onderzoeksgebied met de gebruikte sectie - indeling staat weergegeven in 

bijlage 1 van dit rapport.  

 

 

2.2  Onderzoeksperiode  

 

Het parkeeronderzoek is uitgevoerd op twee  gemiddelde werkdag en buiten d e schoolvakanties en 

feestdagen . Op de onderzoeksdag en was  de school volledig in bedrijf zonder dat op deze dag 

speciale activiteiten gepland waren . De parkeeronderzoeken zijn uitgevoerd op de volgende 

dagen;  

 

�x Donderdag 23 mei 2024.  

�x Dinsdag  28 mei  202 4. 

 

Tijdens het halen en brengen van leerlingen is de parkeerdruk in de schoolomgeving (sectie 1 t/m 

4) om de vijf minuten geregistreerd. De meting en voor halen en brengen zijn  op bovengenoemde 

dagen  uitgevoerd op de volgende tijdstippen;  

 

�x Ochtendperiode;  8:00  uur �± 9: 00 uur.  

�x Middagperiode;  14:00  uur �± 15:00  uur.  

 

De parkeerbezetting is geregistreerd op de onderzoekstijden die staan weergegeven in tabel 2.1.  

 
Tabel 2.1  Registratiemomenten parkeerbezetting (uur)  

 05  06  07  08  09  10  11  12  13  14  15  16  17  18  19  20  21  22  23/05  

parkeerdrukmeting          

    

        

halen en brengen           
 

         

 

De school heeft een continurooster en begint  op de dinsdag en op de donderdag �¶�V�� �R�F�K�W�H�Q�G�V�� �R�P��

8:30 uur en eindigt in de middag om 14:30 uur.   
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2.3  Verkeersberekeningen  

 

Voor het toekomstige schoolgebouw is de parkeervraag voor werknemers/bezoekers en voor het 

halen en brengen van leerlingen berekend.  

 

 

 Werknemers/bezoekers  

Aan de hand van kencijfers is de theoretische parkeervraag van de verschillende aanwezige 

functies in het schoolgebouw berekend. De gemeente Lingewaard beschikt over een parkeernota 

waarin de rekenmethode voor de parkeervraag van bouwplannen staat omschreven ( Nota 

Parkeernormen Lingewaard 202 4). De berekening van de parkeervraag staat in hoofdstuk 3.1 van 

deze rapportage omschreven. De berekende parkeervraag is exclusief het parkeren voor halen en 

brengen.  

 

 

 Halen en brengen  

De grootste verkeersdrukte bij basisscholen ontstaat door het brengen en het halen van 

�O�H�H�U�O�L�Q�J�H�Q�����,�Q���G�H���µ�1�R�W�D���3�D�U�N�H�H�U�Q�R�U�P�H�Q�¶���Y�D�Q���G�H���J�H�P�H�H�Q�W�H���L�V���G�H���E�H�U�H�N�H�Q�L�Q�J�V�Z�L�M�]�H���Y�R�R�U���K�H�W���K�D�O�H�Q���H�Q��

brengen bij basisscholen, crèches en kinderdagverblijven opgenomen. De berekening voor het 

halen en brengen staat in hoofdstuk 3.2 van deze rapportage weergegeven.  

 

 

2.4  Parkeeronderzoek  

Het parkeeronderzoek betreft een inventarisatie van de parkeercapaciteit, het meten van de 

parkeerdruk en de berekening van de restcapaciteit  in de omgeving . Daarnaast is het 

fietsparkeren in de omgeving van de school geregistreerd.  

 

 

 Parkeercapaciteit  

In het onderzoeksgebied is de parkeercapaciteit van de aanwezige parkeerplaatsen 

geïnventariseerd. In dit onderzoek zijn alleen de  openbare parkeerplaatsen in beeld gebracht. Bij 

het bepalen van de parkeercapaciteit is onderscheid gemaakt naar de volgende kenmerken:  

 

�x Parkeervakken die als zodanig zijn aangeduid door middel van bestrating of belijning . 

�x Parkeren op de rijbaan, op plaatsen waarbij op de rijbaan  geparkeerd kan worden is 

uitgegaan van :  

o Een benodigde ruimte van ca.  5-6 meter per gepar keerd voertuig . 

o Niet parkeren  ter plaatse van in -  en uitrit constructies . 

o Niet parkeren binnen 5 meter van een kruising . 

o Niet parkeren ter p laatse van een parkeerverbod (parkeerverbod zone, woonerf of 

gele strepen) .  

o Verder is er bij parkeren op de rijbaan rekening gehouden of het wenselijk is of er op 

een bepaalde plaats geparkeerd wordt. Bijvoorbeeld wanneer dit hinder voor het 

(vracht)verkeer oplevert . 

�x Gehandicapten parkeerplaatsen . 

�x Laad -  en losplaatsen . 

�x P�D�U�N�H�H�U�Y�D�N�N�H�Q�����J�H�U�H�V�H�U�Y�H�H�U�G���Y�R�R�U���K�H�W���R�S�O�D�G�H�Q���Y�D�Q���H�O�H�N�W�U�L�V�F�K�H���D�X�W�R�¶�V. 

�x Overige parkeerplaatsen . 

o G�H�U�H�V�H�U�Y�H�H�U�G�H���S�O�D�D�W�V�H�Q���Y�R�R�U���H�H�Q���E�H�S�D�D�O�G�H���G�R�H�O�J�U�R�H�S�����W�D�[�L�����G�H�H�O�D�X�W�R�¶�V�����D�U�W�V�����H�W�F����. 
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 Parkeerdruk  

Per sectie is het aantal geparkeerde voertuigen in kaart gebracht (met uitsplitsing naar type 

parkeerplaats). Door deze aantallen te delen door de parkeercapaciteit ontstaat op sectieniveau 

een overzicht van de bezettingsgraad.  De bezettingsgraad  is het percentage parkeerplaatsen dat 

op een bepaald moment is bezet. Een laag percentage geeft aan dat  er  weinig parkeerplaatsen 

bezet zijn . Een hoog percentage betekent dat er veel voertuigen staan ge parkeerd. Bij het 

registreren is onderscheid gemaakt tussen de volgende typen geparkeerde voertuigen:  

 

�x Voertuigen die in een parkeervak geparkeerd staan . 

�x Voertuigen die op de rijbaan geparkeerd staan . 

�x Voertuigen die op een gehandicaptenparkeerplaats geparkeerd staan . 

�x Voertuigen die op een parkeerplaats �Y�R�R�U���R�S�O�D�G�H�Q���Y�D�Q���H�O�H�N�W�U�L�V�F�K�H���D�X�W�R�¶�V�� 

�x Overige parkeerders (voertuigen op een gereserveerde parkeerplaats, op een 

parkeerplaats voor laden en lossen geparkeerd staan , etc.) . 

�x Fout geparkeerde voertuigen . 

�x Parkeervakken bezet door objecten (bijvoorbeeld aanhangers, bouwmaterialen of 

afvalcontainers) . 

 

Geparkeerde voertuigen op eigen terrein zijn bij dit onderzoek niet geregistreerd.  Bij de 

verwerking van de resultaten van het parkeeronderzoek is onderscheid gemaakt in de 

schoolomgeving waar ook het halen en brengen in beeld is gebracht en de overige secties in de 

schil daaromheen. De resultaten van de parkeerdrukmetingen zijn in hoofdstuk 4.2 van deze 

rapportage opgenomen.  

 

 

 Restcapaciteit  

Naast de parkeerdruk is per straat -sectie de restcapaciteit in beeld gebracht. De restcapaciteit van 

een gebied of straat -sectie is het aantal parkeerplaatsen dat tijdens het betreffende 

onderzoekstijdstip nog vrij is. Bij de berekening van de restcapaciteit is uitgegaan van een 

gewenste maximum bezetting van 85%. Met de overige 15% kan zoekverkeer en eventuele groei 

in de toekomst worden opgevangen. De berekening van de restcapaciteit staat in hoofdstuk 4.3 

van deze rapportage opgenomen.  

 

 

 Fietsparkeren  

In de schoolomgeving zijn naast de geparkeerde motorvoertuigen ook de geparkeerde fietsen in 

beeld gebracht. Het fietsparkeren is geregistreerd op dezelfde tijden als het parkeeronderzoek. De 

secties waar het fietsparkeren is geregistreerd  staan afgebeeld in figuur 2.1. Per onderzoeksronde 

is onderscheid gemaakt naar de volgende kenmerken:  

 

�x Fietsen in de klemmen.  

�x Fietsen nabij de voorziening geparkeerd.  

�x Fietsen geheel los van de voorziening geparkeerd.  

�x Bromfietsen.  

 

 
 
 
 
2.5  Halen en brengen  
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Gedurende de periode voor het halen en brengen van leerlingen is op gedetailleerder niveau het 

parkeren in de schoolomgeving in beeld gebracht. Hierbij zijn per vijf minuten het aantal 

geparkeerde voertuigen in de directe omgeving van de  school geregistreerd (blauw gemarkeerde 

zone, figuur 2.1). Naast de parkeersituatie zijn met een observatie ook de overige bijzonderheden 

die betrekking hebben op de verkeerssituatie vastgelegd. Het onderzoek naar het halen en 

brengen is uitgevoerd op dezelfde dagen als het parkeeronderzoek.  In de ochtend -  en in de 

middagperiode is voor een periode van een uur het halen en brengen geobserveerd.  

 

 

2.6  Onderzoeksomstandigheden  

 

In deze paragraaf zijn de weersomstandigheden op de onderzoeksdagen weergegeven en 

eventuele bijzonderheden die tijdens het onderzoek vastgesteld zijn.  

 
 
 Weersomstandigheden  

De weersomstandigheden op de onderzoeksdagen staan weergegeven in tabel 2.2. De gegevens 

zijn afkomstig van het KMNI meetstation Deelen . 

 
Tabel 2.2:  Weersomst andigheden (KNMI, meetlocatie Deelen )  

Dag  
Temperatuur (°C)  Neerslag 

(mm.)  
Omstandigheden  

Min.  Max.  

Donderdag 23 mei  202 4 10.1  20.6  0.0  Geen bewolking  

Dinsdag 28 mei 2024  9.5  19.3  10.0  Zwaar bewolkt  

 

Op beide dagen was het warm en zonnig voorjaars weer met temperaturen tot circa 20  graden in 

de middag. Met deze weersomstandigheden is het aantal mensen dat op de fiets of lopend naar 

school komt mogelijk iets hoger dan  doorgaans  gebruikelijk is . Op dinsdag begon de neerslag pas 

later op de dag, na de middagperiode van het halen en brengen.  

 

 
 Bijzonderheden  

Binnen het onderzoeksgebied zijn geen afzonderlijke parkeerregimes van toepassing. Onderstaand 

zijn een aantal bijzonderheden weergegeven die voor het parkeeronderzoek van belang zijn;  

 

�x Sectie 2 (Van Wijkstraat ), verbod om stil te staan en te parkeren langs de rijbaan 

(verkeersbord 'E2' ).  

�x Sectie 3 (Van Wijkstraat), verbod om stil te staan en te parkeren langs de rijbaan 

(verkeersbord 'E2').  

�x Sectie 4 (Van Wijkstraat), verbod om stil te staan en te parkeren langs de rijbaan 

(verkeersbord 'E2').  

�x Sectie 6 (Van Wijkstraat), gedeeltelijk verbod om stil te staan  en te parkeren  langs de 

rijbaan (verkeersbord 'E2').  

 

Tijdens de metingen zijn verder geen bijzonderheden aangetroffen die invloed hebben op de 

resultaten van het onderzoek.  
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3  Berekeningen  parkeervraag  
 

Voor de  nieuwbouw van het IKC  is �R�S�� �E�D�V�L�V�� �Y�D�Q�� �G�H�� �µ�1�R�W�D�� �3�D�U�N�H�H�U�Q�R�U�P�H�Q�� �/�L�Q�J�H�Z�D�D�U�G�� ���������¶�� een 

berekening  van de  parkeervraag uitgevoerd. Hierbij wordt onderscheidt gemaakt tussen de 

volgende twee categorieën;  

 

�x Parkeren van werknemers en bezoekers.  

�x Parkeren ten behoeve van het halen en brengen van leerlingen.  

 

Volgens de meest recente prognose nemen de leerlingen aantallen in de toekomstige situatie toe. 

Bij de ontwikkeling van nieuwbouw op dezelfde locatie mag de bestaande parkeerbehoefte in 

mindering worden gebracht op de toekomstige parkeerbehoefte. Onderstaand is per categorie de 

parkeervraag van de ontwikkeling bepaald  voor de huidige en voor de toekomstige situatie .  

 

 

3.1  Werknemers en bezoekers  

 

De parkeerbehoefte is berekend aan de hand van kengetallen uit de gemeentelijke parkeernota. 

De parkeernormen bij de functie onderwijs zijn exclusief het halen en brengen. Voor het 

berekenen van de parkeervraag voor bezoekers en werknemers van de school zijn de volgende 

uitgangspunten toegepast:  

 

�x Stedelijke zone; rest bebouwde kom.  

�x Kinderdagverblijf  huidig ; 318  m 2.  

�x Kinderdagverblijf  toekomstig ; 465  m 2.  

�x Basisschool  huidig ; 19  leslokalen.  

�x Basisschool  toekomstig ; 21  leslokalen.  

 

 

 Huidige situatie  

In tabel 3. 1 is de berekening van de parkeerbehoefte weergegeven voor de huidige  functie.  

 
Tabel 3. 1 :  Parkeervraag werknemers en bezoekers  (huidig)  

Functie  eenheid  norm  aantal  parkeervraag  

kinderdagverblijf  100 m2 bvo  1,4  3,18  4,5  

basisonderwijs  lokaal  0,75  19  14,3  

totaal     18,7  

 

De parkeervraag voor het huidige  kinderdagverblijf is 4, 5 parkeerplaatsen. Voor de basisschool 

bedraagt de parkeervraag 14,3  parkeerplaatsen. De huidige  parkeervraag komt hiermee in totaal 

op 19  parkeerplaatsen.   
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 Toekomstige situatie  

In tabel 3. 2 is de berekening van de parkeerbehoefte weergegeven voor de toekomstige functie s.  

 
Tabel 3. 2 :  Parkeervraag werknemers en bezoekers  (toekomstig)  

Functie  eenheid  norm  aantal  parkeervraag  

kinderdagverblijf  100 m2 bvo  1,4  4,65  6,5  

basisonderwijs  lokaal  0,75  21  15,8  

totaal     22,3  

 

De parkeervraag voor het toekomstige kinderdagverblijf is 6,5  parkeerplaatsen. Voor de 

toekomstige basisschool bedraagt de parkeervraag 1 5,8 parkeerplaatsen. De toekomstige 

parkeervraag komt hiermee in totaal op 23  parkeerplaatsen.  

 

 

 Saldo parkeervraag  

In de toekomstige situatie is de parkeervraag voor werknemers en bezoekers 23  parkeerplaatsen. 

In de huidige situatie zijn dit 19  parkeerplaatsen. De berekende toename in de parkeerbehoefte 

betreft hiermee  in totaal op  4  parkeerplaatsen.  

 

 

 
3.2  Verkeer halen en brengen  

 

De rekenmethode voor het verkeer veroorzaakt door halen en brengen bij scholen staat 

weergegeven in de gemeentelijk parkeernota. De ze berekening wordt uitgevoerd op basis van het 

aantal leerlingen per functie groep  voor de huidige en voor de toekomstige situatie .  

 

 

 Huidige situatie  

Bij de berekening voor het halen en brengen voor de huidige  situatie zijn de volgende 

uitgangspunten toegepast:  

 

�x Kinderdagverblijf; 30  kinderen.  

�x Basisschool groep 1 t/m 3; 164  leerlingen.  

�x Basisschool groep 4 t/m 8; 281  leerlingen.  

 

In tabel 3. 3 staat de berekende parkeervraag tijdens het halen en brengen van de leerlingen 

weergegeven.   
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Tabel 3. 3 :  Parkeervraag h alen en brengen  (huidig)  

richting  
aantal 

leerlingen  
% met de auto  parkeerduur  aantal per auto  totaal  

kinderdagverblijf  30  80%  0,25  0,75  4,5  

BS onderbouw  164  60%  0,5  0,75  36,9  

BS bovenbouw  281  40%  0,25  0,85  23,9  

 Totaal      65, 3  

 

Het maximaal aantal tegelijk geparkeerde voertuigen als gevolg van het halen en brengen komt  

hiermee  volgens de berekening  op 66  parkeerplaatsen .   

 

 

 Toekomstige situatie  

Bij de berekening voor het halen en brengen voor de toekomstige situatie zijn de volgende 

uitgangspunten toegepast:  

 

�x Kinderdagverblijf; 64 kinderen.  

�x Basisschool groep 1 t/m 3; 188  leerlingen.  

�x Basisschool groep 4 t/m 8; 313  leerlingen.  

 

In tabel 3. 4 staat de berekende parkeervraag tijdens het halen en brengen van de leerlingen 

weergegeven.   

 
Tabel 3. 4 :  Parkeervraag halen en brengen  (toekomstig)  

richting  
aantal 

leerlingen  
% met de auto  parkeerduur  aantal per auto  totaal  

kinderdagverblijf  64  80%  0,25  0,75  9,6  

BS onderbouw  188  60%  0,5  0,75  42,3  

BS bovenbouw  313  40%  0,25  0,85  26,6  

 Totaal      78, 5  

 

Het maximaal aantal tegelijk geparkeerde voertuigen als gevolg van het halen en brengen komt 

hiermee volgens de berekening afgerond op 79  parkeerplaatsen.    

 

 

 Saldo parkeervraag  

In de toekomstige situatie is de parkeervraag voor het halen en brengen  66  parkeerplaatsen. In 

de huidige situatie zijn dit 79  parkeerplaatsen. De berekende toename in de parkeerbehoefte 

betreft hiermee 13  parkeerplaatsen.  
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3.3  Fietsparkeren  

 

Het CROW geeft kengetallen uit voor het aantal fietsparkeerplaatsen bij basisscholen. Voor een 

kinderdagverblijf zijn geen afzonderlijke kengetallen beschikbaar. Het aantal leerlingen van het 

kinderdagverblijf is hierom opgeteld bij het aantal basisschoolleerlingen. Hoewel deze categorie 

voornamelijk van toepassing is op de werknemers.  De parkeervraag van de werknemers wordt 

hierbij ook berekend op basis van het aantal leerlingen van de school.  Bij de berekening voor het 

fietsparkeren zijn de volgende uitgangspunten toegepast:  

 

�x Schoolgrootte 50 1 leerlingen ( excl . kinderdagverblijf)  

�x Schoolgrootte 565 leerlingen (incl. kinderdagverblijf)  

 

De totale maatgevende parkeervraag voor de toekomstige situatie is weergeven in tabel 3. 5. 

 
Tabel 3. 5 :  Parkeervraag fietsparkeren leerlingen en werknemers  

Functie  eenheid  norm  aantal  Parkeervraag  

Leerlingen  per 10 leerlingen  4,3  56,5  243,0  

Medewerkers  per 10 leerlingen  0,4  56,5  22,6  

Totaal       265,6  

 

In totaal bedraagt het  berekende  aantal stallingsplaatsen voor fietsen van werknemers en 

leerlingen afgerond 2 6 6  stuks.   
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4  Parkeeronderzoek  
 

In dit hoofdstuk staan de resultaten van het parkeeronderzoek. De parkeerdruk is gemeten op 

verschillende onderzoeksmomenten , buiten  de meest gangbare  de tijden voor het halen en 

brengen  van leerlingen . Per onderzoeksmoment is de parkeercapaciteit, de parkeerdruk en de 

restcapaciteit in het onderzoeksgebied omschreven.  

 

 

4.1  Parkeercapaciteit  

 

De parkeercapaciteit is bepaald voor alle openbare parkeerplaatsen binnen het onderzoeksgebied. 

In tabel 4.1 staat de parkeercapaciteit van het onderzoeksgebied weergegeven. De 

parkeercapaciteit op straat -sectieniveau, uitgesplitst naar verschillende kenmerken, staat in de 

tabel van bijlage 2 weergegeven.  

 
Tabel 4 .1:  Parkeercapaciteit  omgeving IKC Het Sterrenbos  

categorie  schoolomgeving  schilgebied  totaal  

parkeervakken  44  38  84  

parkeren op de rijbaan  6 73  120  

gehandicapten  2 0 2 

laden en lossen  0 0 0 

elektrische auto  0 0 0 

overige parkeerplaatsen  0 0 0 

Totale capaciteit  52  111  163  

 

De schoolomgeving  bestaat uit de secties 1 t/m 5 en 20 . H ier zijn 52 openbare parkeerplaatsen 

aanwezig. In het schilgebied daaromheen liggen nog eens 111  openbare  parkeerplaatsen. In totaal 

zijn binnen het onderzoeksgebied 163  openbare parkeerplaatsen aanwezig.  

 

 

 Fietsparkeren  

In tabel 4.2 staat het aantal stallingsplaatsen voor het fietsparkeren in de schoolomgeving 

weergegeven. Dit betreft een drietal secties rondom de school die worden gebruikt om fietsen te 

stallen.  

 
Tabel 4.2:  Parkeer capaciteit fietsparkeren  

sectie  aantal klemmen  

1. schoolplein  162  

2. Van Wijkstraat  0 

3. Van Wijkstraat  0 

Totaal  162  

 

De fietsenstalling op het schoolplein is voorzien van fietsklemmen .  
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4.2  Parkeerdruk   

 

De parkeerdruk en be zettingsgraad zijn per onderzoeksdag gemeten  op vijf  verschillende 

meetmomenten. Bij de verwerking is onderscheid gemaakt tussen de schoolomgeving  waar ook 

het halen en brengen in beeld is gebracht  en de secties in het schilgebied daaromheen.  Op basis 

van het aantal gere gistreerde voertuigen  is de bezettingsgraad  per onderzoeksmoment bepaald .  

 

 

 Donderdag 23 mei  

De parkeerbezetting op de verschillende meetmomenten voor donderdag 23 mei 2024  is afgebeeld 

in tabel 4.4. De bezetting op straat -sectieniveau is terug te vinden in de tabellen van bijlage 3.  

 
Tabel 4.4 :  Parkeerbezetting (%) omgeving IKC Het Sterrenbos (donderdag)  

Tijd  

schoolomgeving  schilgebied  totaal  

bezetting  

(abs.)  
bezetting  (%)  

bezetting  

(abs.)  
bezetting  (%)  

bezetting  

(abs.)  
bezetting  (%)  

7 uur  25  48%  57  51%  82  50%  

9 uur  36  69%  41  37%  77  47%  

11 uur  42  81%  32  29%  74  45%  

13 uur  41  79%  37  33%  78  48%  

15 uur  43  83%  45  41%  88  54%  

20 uur  44  85%  68  61%  112  69%  

 

De bezettingsgraad voor de secties binnen de schoolomgeving varieert op de verschillende 

onderzoeksmomenten tussen de 48% en de 85%. Voor de secties in het schilgebied varieert de 

bezettingsgraad tussen de 29% en de 61%. De hoogste bezettingsgraad is geregistreerd tijdens 

het onderzoeksmoment van 20 uur in de avond. De gemiddelde bezettingsgraad in het 

onderzoeksgebied was op dit moment 69%. In figuur 4.2 staat de geregistreerde bezettingsgraad 

voor de meetmomenten in een grafiek afgebeeld.  

 

 

 
Figuur 4.2  Bezettingsgraad omgeving IKC Het Sterrenbos (donderdag)  
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 Dinsdag 28 mei  

De parkeerbezetting op de verschillende meetmomenten voor dinsdag 28  mei 2024  is afgebeeld in 

tabel 4. 3. De bezetting op straat -sectieniveau is terug te vinden in de tabellen van bijlage 3.  

 
Tabel 4. 3 :  Parkeerbezetting (%) omgeving IKC Het Sterrenbos  (dinsdag)  

tijd  

schoolomgeving  schilgebied  totaal  

bezetting  

(abs.)  
bezetting  (%)  

bezetting  

(abs.)  
bezetting  (%)  

bezetting  

(abs.)  
bezetting  (%)  

7 uur  26  50 %  64  58 %  90  55 %  

9 uur  40  77 %  54  49 %  94  58 %  

11 uur  36  69 %  52  47 %  88  54 %  

13 uur  46  88 %  49  44 %  95  58 %  

15 uur  39  75 %  42  38 %  81  50 %  

20 uur  40  77 %  67  60 %  107  66 %  

 

De bezettingsgraad voor de secties binnen de schoolomgeving  varieert op de verschillende  

onderzoeksmomenten tussen de 50 % en de 88 %. Voor de secties in het schilgebied  varieert de 

bezettingsgraad tussen de 38% en de 60 %. De hoogste bezettingsgraad is geregistreerd tijd ens 

het onderzoeksmoment van 20  uur  in de avond . De gemiddelde bezettingsgraad in het 

onderzoeksgebied was op dit moment 66 %. In figuur 4.1  staat de geregistreerde bezettingsg raad 

voor de meetmomenten in een grafiek afgebeeld.  

 

 
Figuur 4.1   Bezettingsgraad omgeving IKC Het Sterrenbos  (dinsdag)  
 

In bijlage 5 zijn visualisaties van de maatgevende (drukste) onderzoeksmoment weergegeven. 

Hierbij wordt de geregistreerde bezettingsgraad per sectie met verschillende kleuren op de kaart 

afgebeeld.  
 

 

 

 



   

   16  

 

4.3  Restcapaciteit  

 

Op basis van de maximaal toelaatbare bezetting en de maximaal aanwezige bezetting kan de 

restcapaciteit worden berekend. De restcapaciteit voor de schoolomgeving en voor het schilgebied 

staat weergegeven in tabel 4. 5. Hierin is het aantal aanwezige vrije parkeerplaatsen op basis van 

100% parkeerbezetting weergegeven en het aantal beschikbare parkeerplaatsen bij een maximale 

parkeerbezetting van 85% van de aanwezige parkeercapaciteit. Van beide onderzoeksdagen staat 

in de tabel het drukste (maatgevende) meetmoment afgebeeld.  

 
Tabel 4 .5 :  Restcapaciteit  maatgevend moment  (aantal plaatsen)  

tijd  

schoolomgeving  schilgebied  totaal  

aantal plaatsen  

(100%)  

aantal plaatsen  

bij 85%  

aantal plaatsen  

(100%)  

aantal plaatsen  

bij 85%  

aantal plaatsen  

(100%)  

aantal plaatsen  

bij 85%  

Di 13 uur  6 -2 62  45  68  43  

Di 20  uur  12  4 44  27  56  32  

Do 20  uur  8 0 43  26  51  26 

 

Op het drukste onderzoeksmoment ( donderdag 20  uur) zijn in de straat -secties binnen het 

onderzoeksgebied nog 51  openbare parkeerplaatsen beschikbaar. Wanneer er rekening wordt 

gehouden met een  maximaal gewenste bezetting van 85% dan komt uit de berekening een 

overschot van 26  parkeerplaatsen op dit onderzoeksmoment. Deze 26 parkeerplaatsen liggen 

allemaal in het schilgebied.  

 

Tijdens de openingstijden van de school is het drukste moment de dinsdag om 13 uur. In de 

schoolzone was de bezettingsgraad op dit tijdstip 88%. Hier is dus geen restcapaciteit aanwezig. 

In het schilgebied is tijdens de openingstijden van de school nog wel een restcapaciteit  van  45 

parkeerplaatsen.    

 

In de schoolomgeving , binnen een loopafstand van circa 100 meter , is overdag weinig 

restcapaciteit aanwezig. Doordat deze parkeervakken overdag grotendeels bezet zijn is hier door  

ook weinig rest capaciteit beschikbaar voor halen en brengen van leerlingen. Op een iets grotere 

loopafstand tot circa 200 meter zijn nog wel veel openbare parkeerplaatsen beschikbaar.  
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4.4  fietsparkeren  

 

Naast de geparkeerde motorvoertuigen  zijn in de omgeving van de school de aantallen 

geparkeerde fietsen geregistreerd. In figuur 4.3 staat de bezettingsgraad van de fietsenstallingen 

in de schoolomgeving afgebeeld.  

 

  
Figuur 4.3  Bezettingsgraad (%) fietsparkeren omgeving IKC Het Sterrenbos   

 
 
Doordat er ook veel geparkeerd wordt buiten de klemmen is de parkeerdruk in de fietsenstallingen 

overdag erg hoog. Tijdens de openingstijden van de school loopt de parkeerdruk op tot maximaal 

135 %. In totaal betreft dit 218 geparkeerde fietsen.   
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5  Halen en brengen  
 

In de omgeving van de school is de huidige situatie met betrekking tot het halen en brengen van 

leerlingen in beeld gebracht . Hiervoor is de huidige weginrichting middels een schouw in beeld 

gebracht, is het parkeren tijden het halen en brengen van leerlingen geregistreerd en er is een 

observatie van het verkeer tijdens het halen en brengen uitgevoerd.  

 

 

5.1  Schouw schoolomgeving  

 

IKC Het Sterrenbos  is gevestigd in de dorpskern van Huissen . De straten in deze woonwijk zijn 

�L�Q�J�H�U�L�F�K�W�� �D�O�V�� �]�R�J�H�Q�D�D�P�G�H�� �µ�H�U�I�W�R�H�J�D�Q�J�V�Z�H�J�H�Q�¶�� �P�H�W�� �H�H�Q�� �P�D�[�L�P�X�P�V�Q�H�O�K�H�L�G�� �Y�D�Q�� ������ �N�P���X�X�U���� �'�H��

kruispunten zijn uitgevoerd als gelijkwaardige kruising  en voorzien van een kruispuntplateau . 

Fietsers en auto mobilisten  maken in een 30 zone gebruik van dezelfde rijbaan. Ter hoogte van de 

school is de Van Wijkstraat voorzien van een as -verspringing. Daarnaast is nabij de entree van de 

school een verkeerdrempel aanwezig met daarop een voetgangersoversteekplaats die is voorzien 

van zebra pad markering. Voor de voetgangers zijn trottoirs langs de rijbaan aanwezig.   

 

   
Figuur 5.1  Schoolentree sectie 1 (links), uitkijk op sectie 3 en 4 (midden),  uitkijk op sectie 2 en 20 

(rechts)  

 

De school zone  wordt verder aangeduid met waarschuwingsborden  en met tekst op het wegdek.  De 

schoolomgeving is verder gemarkeerd met �J�H�N�O�H�X�U�G�H�� �µ�-�X�O�L�H- �S�D�O�H�Q�¶�� �R�P�� �G�H�� �V�F�K�R�R�O�]�R�Q�H�� �W�H��

accentueren.   Binnen deze school geldt een stop -  en parkeerverbod. Dit verbod is aangegeven met 

een verkeersbord. Deze inrichting van de huidige 30 zone en van de huidige schoolzone voldoet 

aan de inrichtingseisen hiervan.  
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Figuur 5.2  Schoolzone aanduiding en  omgeving IKC Het Sterrenbos   

 

 

5.2  Parkeren halen en brengen  

 

In de schoolomgeving is de parkeerdruk tijdens het halen en brengen om de vijf minuten 

geregistreerd. H ierdoor ontstaat een goed beeld van de praktijkbezetting tijdens het halen en 

brengen van leerlingen.  De schoolomgeving bestaat uit de secties 1 tot en met 5 en sectie 20 . De 

schoolomgeving staat in figuur 5. 3 afgebeeld.   

 

 
Figuur 5. 3   Schoolomgeving verkeersobservatie  halen en brengen (blauw)  
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 Ochtendperiode  

In de ochtendperiode zijn de parkeerdrukmetingen in de schoolomgeving uitgevoerd tussen 8:00  

uur en 9:00  uur. In figuur 5. 4 is de geregistreerde bezettingsgraad per onderzoeksdag  afgebeeld 

voor de verschillende meetmomenten.  

 

 
Figuur 5. 4   Bezettingsgraad schoolomgeving ochtendperiode  

 

De gemiddelde bezettingsgraad varieert tussen de 58 % en de 102 %. Op het drukste moment om 

8: 20 uur loopt de bezettingsgraad op d insdag ochtend even op tot 102 %. De omgeving wordt 

naast halen en brengen van leerlingen ook gebruikt voor parkeren door buurtbewoners en 

werknemers van de schoo l.  

 

Door het verschil te bepalen tussen het piekmoment tijdens het halen en brengen en het aantal 

parkeerders nadat het halen brengen is afgelopen , kan een inschatting worden gegeven van het 

totaal aantal benodigde parkeerplaatsen voor halen en brengen. In de ochtendperiode zijn dit 

maximaal 17  parkeerplaatsen.  

 

 

 Middagperiode  

In de middag periode zijn de parkeerdrukmetingen in de schoolomgeving uitgevoerd tussen 14:00  

uur en 15:00  uur. In figuur 5. 5 is de geregistreerde bezettingsgraad per sectie afgebeeld voor de 

verschillende meetmomenten.  
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Figuur 5. 5   Bezettingsgraad schoolomgeving middag periode  

 

De gemiddelde bezettingsgraad varieert  in de middagperiode  tussen de 79 % en de 127 %. De 

hoogste bezettingsgraad in de schoolomgeving is geregistreerd op d insdag middag om 14:2 0 uur 

en 14:30  uur met een gemiddelde bezetting van 137 %.  

 

Door het verschil te bepalen tussen het piekmoment tijdens het halen en brengen en het aantal 

parkeerders voordat het halen brengen is begonnen kan een inschatting worden gegeven van het 

totaal aantal benodigde parkeerplaatsen voor halen en brengen in de middagperiode. In de 

middagperiode zijn dit maximaal 1 9 parkeerplaatsen.  

 

In de middagperiode is bij d e start van de meting  op dinsdag  om 14 uur , al een hoge parkeerdruk 

aanwezig van 100%  (52 parkeerders) . Tijdens het halen en brengen van de leerlingen stijgt dit tot 

maximaal 13 7%  (71 parkeerders)  om 14:30 uur in de middag.   
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5.3  Verkeersobservatie  halen en brengen  

 

Bij het  halen en brengen bij IKC Het Sterrenbos in het gebied opgedeeld in twee delen . Om alles 

goed te kunnen observeren is de observatie door twee waarnemers uitgevoerd. In sectie 1, 2 en 

20 (noordzijde) en in sectie 3, 4 en 5  (zuidzijde) . Onderstaand zijn per locatie de opvallendheden 

omschreven.  

 

 Noord zijde (sectie 1 , 2 en 20 )  

�x Het overgrote deel komt lopend of op de fiets.  

�x Ouders zetten kinderen af op de rijbaan van sectie 2, waar een stop -  en parkeerverbod geldt.  

�x Veel foutparkeerders  tegenover en voor uitritten in sectie 20 . Dit betreft voornamelijk haal en 

breng verkeer dat voor korte tijd voor de uitritten van de aanwezige woningen parkeert.  

�x Doordat er veel kinderen oversteken naar de school via het zebrapad zetten ouders 

incidenteel hun kinderen af als ze voor het zebrapad staan te wachten.  

�x Ouders die zien dat er geen plek meer is in deze secties rijden door naar de zuidzijde  (sectie 

3, 4 en 5) .   

�x Incidenteel niet wenselijk keren op de rijbaan.  

 

 

 Zuid zijde (sectie 3, 4 en 5 )  

�x Het overgrote deel komt lopend of op de fiets.  

�x Ouders die deze zijde van de school met de auto bezoeken parkeren voornamelijk in sectie 3, 

4 en 5. Als ouders zien dat deze secties vol staan, wordt er incidenteel ook doorgereden naar 

sectie 6.  

�x Af en toe stoppen er mensen voor de parkeervakken op de rijbaan.  

�x Er wordt soms ook gebruik gemaakt van de strook langs de kerk. Ook wordt deze strook 

gebruikt om te keren.  

 

Hoewel af en toe de rijbaan wordt gebruikt om kind eren af te zetten kunnen we stellen dat tijdens 

�K�H�W���K�D�O�H�Q���H�Q���E�U�H�Q�J�H�Q���J�H�H�Q���Z�D�F�K�W�U�L�M�H�Q���P�H�W���D�X�W�R�¶�V���E�L�M���G�H���V�F�K�R�R�O���]�L�M�Q���Z�D�D�U�J�H�Q�R�P�H�Q���� 
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6  Conclusies  en aanbevelingen  
 

Middels dit parkeeronderzoek is de parkeervraag berekend aan de hand kengetallen.  Daarnaast 

zijn parkeeronderzoeken en een verkeersobservatie uitgevoerd om de parkeer situatie ter plaatse 

in beeld te brengen . Onderstaand zijn de belangrijkste conclusies van het onderzoek en een aantal 

ontwerpaanbevelingen weergegeven.  

 

 

6.1  Parke ren werknemers en bezoekers   

 

�'�H�� �S�D�U�N�H�H�U�Y�U�D�D�J�� �Y�R�R�U�� �Z�H�U�N�Q�H�P�H�U�V�� �H�Q�� �E�H�]�R�H�N�H�U�V�� �L�V�� �E�H�U�H�N�H�Q�G�� �Y�R�O�J�H�Q�V�� �G�H�� �µ�1�R�W�D�� �3�D�U�N�H�H�U�Q�R�U�P�H�Q��

���������¶�� �Y�D�Q�� �G�H�� �J�H�P�H�H�Q�W�H�� �/�L�Q�J�H�Z�D�D�U�G����De restcapaciteit van de openbare parkeerplaatsen in de 

omgeving van de school is  daarnaast  in beeld gebracht met het parkeeronderzo ek ter plaatse.  

 

 

 Berekening parkeervraag  

In de huidige situatie bedraagt de parkeervraag voor werknemers en bezoekers 19  

parkeerplaatsen. In de toekomstige situatie neemt dit toe tot 23  parkeerplaatsen. Na saldering 

bedraagt het benodigde aantal parkeerplaatsen ten behoeve van de nieuwbouw afgerond 4  extra 

parkeerplaatsen. Deze parkeervraag vindt overdag plaats tijdens de openingstijden van de school. 

Voor de functies wonen en onderwijs is gecombineerd gebruik van openbare parkeerplaatsen 

mogelijk.   

 

 

 Restcapaciteit parkeeronderzoek  

Uit het parkeeronderzoek kan niet exact worden gehaald hoeveel werknemers van de school in de 

schoolomgeving  stonden geparkeerd. Naast de school zijn in de omgeving ook enkele andere 

functies met werknemers aanwezig. Wel kunnen we uit het onderzoek opmaken dat het aantal 

parkeerders in de schoolomgeving (sectie 1 t/m 5 en 20 ) tussen het onderzoeksmoment van 7 uur 

in de ochtend en de onderzoeksmomenten overdag toeneemt met maximaal 20 parkeerders.   

 

De restcapaciteit van de openbare parkeerplaatsen in de omgeving van de school (binnen circa 

100 meter) is niet  voldoende om het parkeren van werknemers en bezoekers van de school 

overdag op te vangen. Op het drukste meetmoment (d insdag , 13  uur) is in de schoolomgeving  is 

een tekort  van 2 openbare parkeerplaatsen aanwezig en in de schil daarom heen  is wel op dat 

meetmoment een restcapaciteit van  45  parkeerplaatsen.   

 

Voor het parkeren van werknemers en bezoekers zijn iets grotere loopafstanden acceptabel. Op 

een iets grotere loopafstand  (tussen circa 100 en 200 meter)  zijn overdag tijdens de 

openingstijden van de school veel openbare parkeerplaatsen beschikbaar.  

 

De berekende toe name in de parkeervraag voor w erkgevers van  4 parkeerplaatsen kan overdag 

nog in de omgeving worden opgevangen . 
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6.2  Parkeren halen en brengen  

 

�'�H�� �S�D�U�N�H�H�U�Y�U�D�D�J�� �Y�R�R�U�� �K�D�O�H�Q�� �H�Q�� �E�U�H�Q�J�H�Q�� �Y�D�Q�� �O�H�H�U�O�L�Q�J�H�Q�� �L�V�� �E�H�U�H�N�H�Q�G�� �Y�R�O�J�H�Q�V�� �G�H�� �µ�1�R�W�D��

�3�D�U�N�H�H�U�Q�R�U�P�H�Q�����������¶���Y�D�Q���G�H���J�H�P�H�H�Q�W�H���/�L�Q�J�H�Z�D�D�U�G�����'�D�D�U�Q�D�D�V�W���]�L�M�Q���L�Q���G�H���R�P�J�H�Y�L�Q�J���Y�D�Q���G�H���K�X�L�G�L�J�H��

school parkeeronderzoeken uitgevoerd om de huidige situatie met betrekking tot het halen en 

brengen in beeld te brengen.  

 

 Berekening parkeervraag   

In de huidige situatie bedraagt de berekende parkeervraag voor het halen en brengen van 

leerlingen 66  parkeerplaatsen. In de toekomstige situatie neemt dit aantal toe tot 79  

parkeerplaatsen. Na saldering bedraagt het benodigde aantal extra parkeerplaatsen ten behoeve 

van de nieuwbouw in  tota al 13  stuks .  

 

 

 Onderzoek halen brengen  

Naast de berekening op basis van kencijfers is een onderzoek ter plaats uitgevoerd. Uit het 

onderzoek ter plaatse op de twee verschillende onderzoeks dagen komt een maximale 

parkeervraag ten gevolge van  het halen en brengen naar voren van 1 9 parkeerplaatsen. Tijdens 

de onderzoeken ter plaatse was het mooi weer. De to ename van het aantal parkeerp laatsen dat is 

berek end  op basis van  de gemeentelijke parkeernota bedraag t 13 stuks.  Eventuele toekomst ige 

groei en piekbelasting bij slechte weer soms tandigheden kan hiermee worden opgevangen . Het  

totaal  benodigde aantal parkeerplaatsen voor halen en brengen komt hiermee in totaa l op circa 32  

parkeerplaatsen .  

 

In de schoolomgeving is overdag onvoldoende  restcapaciteit om  de toe name in de parkeervraag 

te n gevolg van het halen en brengen op te kunnen van gen. Hierom wordt de realis atie van een 

daar voor bestemde kiss -and - ridestrook  aanbevolen.  

 

 

6.3  Ontwerpaanbevelingen  

 

Onderstaand zijn voor het parkeren  in de toekomstige situatie een aantal ontwerp aanbevelingen 

gegeven;  

 

�x De realisatie van een  daarvoor bestemde  kiss -and - ridestrook  met een 

capaciteit van circa  32  parkeerplaatsen . Het aanleggen van veel extra 

parkeervakken voor halen en brengen die in de praktijk nauwelijks gebruikt 

worden wordt niet aanbevolen.  

 

�x Het is van belang dat deze  Kiss and Ride  parkeerplaatsen tijdens het halen 

en brengen niet door werknemers of buurtbewoners in gebruik zijn. Bij de parkeerplaats 

voor halen en brengen ( kiss -and -Ridestrook ) is dubbelgebruik  voor ander functies wel 

mogelijk. Door deze afsluitbaar te maken met een hek kan deze ruimte overdag  

bijvoorbeeld  worden gebruikt als speelterrein (zie voorbeeld figuur 6.1).  

  

�x Een kiss -and -Ridestrook wordt bij  voorkeur ingericht apart van de rijbaan zodat geen 

conflicten met passerende fietsers mogelijk zijn en voorzien van éénrichtingsverkeer.  

 

�x De verkeerstromen van autoverkeer en fietsverkeer  worden bij voorkeur  zoveel mogelijk 

gescheiden  gehouden. Dit is mogelijk door voor beide doelgroepen een aparte 

entree /aanrijroute  te  realiseren.  
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�x Bij een toekomstige ontsluiting aan de zijde van de nieuwbouwwijk Driegaarden  wordt  ook  

de inrichting van een schoolzone aan deze zijde aanbevolen. Automobilisten worden 

hiermee attent gemaakt op de aanwezigheid van schoolgaande kinderen. Aan de Van 

Wijkstraat is in de huidige situatie een al goed ingerichte schoolzone aanwezig. Bij 

voorkeur sluit de inrichting van de nieuwe schoolzone  aan op die van de huidige 

schoolzone aan Van Wijkstraat. Dit draagt bij aan een herkenbare en eenduidige 

weginrichting.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
Figuur 6 .1   Voorbeeld van dubbelgebruik als schoolplein en parkeerplaats  (links) en fietsklem met 

aanbind mogelijkheid (rechts)  

 

 

6.4  Fietsparkeren  

 

Het  op leerlingen aantallen  berekende stallingsplaatsen voor fietsen bij de toekomstige school 

bedraagt 266  plaatsen . In de praktijk staan op  het drukste meetmoment bij de school (sectie 1) in 

totaal 218  fietsen geparkeerd. Voor de toekomstige inrichting van een fietsenstalling worden de 

volgende uitgangspunten aanbevolen :  

 

�x De realisatie van e en fietsenstalling voor werknemers en leerlingen met een capaciteit van 

circa 270  plaatsen.  

 

�x Het fietsgebruik kan aantrekkelijker worden gemaakt met een gemakkelijk bruikbare 

stalling, met aandacht voor het voorkomen van schade aan de fiets en het beperken van 

de kans op diefstal. Hierbij kan bijvoorbeeld worden gedacht aan een fietsklem met 

aanbindmogelijkheid.  

 

�x Het scheiden van de verkeersstromen van fietsverkeer en automobilisten door het  

realiseren van een aparte entree naar de fietsenstalling kan de kans op conflicten tussen 

beide groepen  verkleinen. Met een veilige fietsroute van en naar de school wordt het 

fietsgebruik verder gestimuleerd.  



   

 

 

Bijlagen  
 

 

 
 

 

 

  



   

 

Bijlage 1  Straatsectie - indeling  
 
 
 
�x B1.1, straatsectie - indeling  omgeving IKC Het Sterrenbos  

 

 
  



�� �� ���� ���� �� �� ���	�� �
�	�� �� �� �
�	�� ��
�� �� ���� �� ���� �� ���� �� �� �� �� �	�� �� ��
���� �� ���� �� ������ ���� ������ �� �� �� �� ���� �� �	�� �� �� ��

�� �� �� �� �� �� ���� ��

�� �� �� ���� �	 ��

�
 ���� �� ���
��

�� �� �� �� �� ������

�
�� �������� ������ �	 �� ������ ��

�� �� ���� �� ���� �� ���� ���� �� �� �� ��

�� ���� �� �
���� �� �	 �� ������ �� �� �
�� �� �� ���� �	

�� �� �� �� �� �� ��

�
�� �������� ������ �	 �� ������ ��

�� �� ���� �� ���� �� ���� ���� �� �� �� ��

�� ���� �� �
���� �� �	 �� ������ �� �� �
�� �� �� ���� �	

�� �� �� �� �� �� ��

�� �� �� �� �� �� ���� �������� �� �� �� �� �� ���	

�� �� �� �� �� ���� �� ������ �� ���� �� ������ ���� ������ �� �� �� �


�� � ���
�
�� ��

�
 �! �"�#�$�"�%



   

 

Bijlage 2  Tabel len  parkeercapaciteit  
 

 

 

�x B2.1, Tabel len  parkeercapaciteit  omgeving IKC Het Sterrenbos  

 

  



B2.1 Parkeercapaciteit Parkeeronderzoek  omgeving IKC Het Sterrenbos

parkeer-
vakken

op de 
rijbaan

gehandi- 
capten 

laden en 
lossen

elektrische 
auto

overige 
plaatsen

totaal

1 geen 0 0 0 0 0 0 0

2 geen 14 0 0 0 0 0 14

3 geen 5 0 0 0 0 0 5

4 geen 12 0 0 0 0 0 12

5 geen 13 0 2 0 0 0 15

6 geen 7 4 0 0 0 0 11

7 geen 0 0 0 0 0 0 0

8 geen 0 4 0 0 0 0 4

9 geen 0 4 0 0 0 0 4

10 geen 6 6 0 0 0 0 12

11 geen 7 2 0 0 0 0 9

12 geen 0 9 0 0 0 0 9

13 geen 0 9 0 0 0 0 9

14 geen 0 4 0 0 0 0 4

15 geen 0 5 0 0 0 0 5

16 geen 18 12 0 0 0 0 30

17 geen 0 2 0 0 0 0 2

18 geen 0 10 0 0 0 0 10

19 geen 0 2 0 0 0 0 2

sectie- 
nummer

opmerking

parkeercapaciteit (openbare parkeerplaatsen)

parkeerregime



B2.1 Parkeercapaciteit Parkeeronderzoek  omgeving IKC Het Sterrenbos

parkeer-
vakken

op de 
rijbaan

gehandi- 
capten 

laden en 
lossen

elektrische 
auto

overige 
plaatsen

totaal

sectie- 
nummer

opmerking

parkeercapaciteit (openbare parkeerplaatsen)

parkeerregime

20 geen 0 6 0 0 0 0 6

82 79 2 0 0 0 163

44 6 2 0 0 0 52 de secties 1 t/m 5 en 20

38 73 0 0 0 0 111 de secties 6 t/m 19

schoolomgeving

schilgebied

totaal 



   

 

Bijlage 3  Tabellen parkeerdruk  
 

 

 

�x B3.1 , tabel, parkeerdruk, dinsdag, 7 uur  

�x B3.2 , tabel, p arkeerdruk, dinsdag, 9 uur  

�x B3.3 , tabel, parkeerdruk, dinsdag, 11  uur  

�x B3.4 , tabel, parkeerdruk, dinsdag, 13  uur  

�x B3.5, tabel, parkeerdruk, dinsdag, 15 uur  

�x B3.6, tabel, parkeerdruk, dinsdag, 20 uur  

 

�x B3. 7, tabel, parkeerdruk, donderdag, 7 uur  

�x B3. 8, tabel, parkeerdruk, donderdag, 9 uur  

�x B3. 9, tabel, parkeerdruk, donderdag, 11 uur  

�x B3. 10 , tabel, parkeerdruk, donderdag, 13 uur  

�x B3.1 1, tabel, parkeerdruk, donderdag, 15 uur  

�x B3.12, tabel, parkeerdruk, donderdag, 20 uur  

  

�x B3.13, tabel, parkeerdruk fiets  dinsdag  

�x B3.14, tabel, parkeerdruk fiets donderdag  

 

 

 

 

 

 

 

 



B3.1 Parkeerdruk dinsdag 28 mei 2024, 7 uur Parkeeronderzoek  omgeving IKC Het Sterrenbos

parkeer-
vakken

op de 
rijbaan

gehandi- 
capten 

elektrische 
auto

overige 
parkeren

fout 
parkeren

bezet door 
objecten

bezetting 
(abs.)

bezetting 
(%)

aantal 
plaatsen

aantal 
plaatsen bij 

85%

1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - 0 0

2 14 12 0 0 0 0 0 0 12 86% 2 0

3 5 4 0 0 0 0 0 0 4 80% 1 0

4 12 2 0 0 0 0 0 0 2 17% 10 8

5 15 0 0 0 0 0 2 0 2 13% 13 11

6 11 3 1 0 0 0 0 0 4 36% 7 5

7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - 0 0

8 4 0 0 0 0 0 2 0 2 50% 2 1

9 4 0 4 0 0 0 0 0 4 100% 0 -1

10 12 5 3 0 0 0 1 1 10 83% 2 0

11 9 3 1 0 0 0 3 0 7 78% 2 1

12 9 0 0 0 0 0 1 0 1 11% 8 7

13 9 0 2 0 0 0 4 1 7 78% 2 1

14 4 0 3 0 0 0 0 0 3 75% 1 0

15 5 0 0 0 0 0 2 0 2 40% 3 2

16 30 9 7 0 0 0 0 1 17 57% 13 9

17 2 0 0 0 0 0 2 0 2 100% 0 0

18 10 0 4 0 0 0 0 0 4 40% 6 5

19 2 0 0 0 0 0 1 0 1 50% 1 1

sectie 
nummer

restcapaciteitbezetting openbare parkeerplaatsen

capaciteit 



B3.1 Parkeerdruk dinsdag 28 mei 2024, 7 uur Parkeeronderzoek  omgeving IKC Het Sterrenbos

parkeer-
vakken

op de 
rijbaan

gehandi- 
capten 

elektrische 
auto

overige 
parkeren

fout 
parkeren

bezet door 
objecten

bezetting 
(abs.)

bezetting 
(%)

aantal 
plaatsen

aantal 
plaatsen bij 

85%

sectie 
nummer

restcapaciteitbezetting openbare parkeerplaatsen

capaciteit 

20 6 0 6 0 0 0 0 0 6 100% 0 -1

totaal 163 38 31 0 0 0 18 3 90 55% 73 48

school 52 18 6 0 0 0 2 0 26 50% 26 18

schil 111 20 25 0 0 0 16 3 64 58% 47 30



B3.2 Parkeerdruk dinsdag 28 mei 2024, 9 uur Parkeeronderzoek  omgeving IKC Het Sterrenbos

parkeer-
vakken

op de 
rijbaan

gehandi- 
capten 

elektrische 
auto

overige 
parkeren

fout 
parkeren

bezet door 
objecten

bezetting 
(abs.)

bezetting 
(%)

aantal 
plaatsen

aantal 
plaatsen bij 

85%

1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - 0 0

2 14 13 0 0 0 0 1 1 15 107% -1 -3

3 5 3 0 0 0 0 0 0 3 60% 2 1

4 12 11 0 0 0 0 0 0 11 92% 1 -1

5 15 6 0 0 0 0 1 0 7 47% 8 6

6 11 2 1 0 0 0 0 0 3 27% 8 6

7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - 0 0

8 4 0 1 0 0 0 2 0 3 75% 1 0

9 4 0 2 0 0 0 0 0 2 50% 2 1

10 12 3 2 0 0 0 2 1 8 67% 4 2

11 9 3 1 0 0 0 3 0 7 78% 2 1

12 9 0 0 0 0 0 1 0 1 11% 8 7

13 9 0 0 0 0 0 4 1 5 56% 4 3

14 4 0 2 0 0 0 0 0 2 50% 2 1

15 5 0 1 0 0 0 1 0 2 40% 3 2

16 30 7 7 0 0 0 1 1 16 53% 14 10

17 2 0 0 0 0 0 3 0 3 150% -1 -1

18 10 0 2 0 0 0 0 0 2 20% 8 7

19 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0% 2 2

sectie 
nummer

capaciteit 

bezetting openbare parkeerplaatsen restcapaciteit



B3.2 Parkeerdruk dinsdag 28 mei 2024, 9 uur Parkeeronderzoek  omgeving IKC Het Sterrenbos

parkeer-
vakken

op de 
rijbaan

gehandi- 
capten 

elektrische 
auto

overige 
parkeren

fout 
parkeren

bezet door 
objecten

bezetting 
(abs.)

bezetting 
(%)

aantal 
plaatsen

aantal 
plaatsen bij 

85%

sectie 
nummer

capaciteit 

bezetting openbare parkeerplaatsen restcapaciteit

20 6 0 4 0 0 0 0 0 4 67% 2 1

totaal 163 48 23 0 0 0 19 4 94 58% 69 44

school 52 33 4 0 0 0 2 1 40 77% 12 4

schil 111 15 19 0 0 0 17 3 54 49% 57 40



B3.3 Parkeerdruk dinsdag 28 mei 2024, 11 uur Parkeeronderzoek  omgeving IKC Het Sterrenbos

parkeer-
vakken

op de 
rijbaan

gehandi- 
capten 

elektrische 
auto

overige 
parkeren

fout 
parkeren

bezet door 
objecten

bezetting 
(abs.)

bezetting 
(%)

aantal 
plaatsen

aantal 
plaatsen bij 

85%

1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - 0 0

2 14 13 0 0 0 0 1 0 14 100% 0 -2

3 5 4 0 0 0 0 0 0 4 80% 1 0

4 12 9 0 0 0 0 0 0 9 75% 3 1

5 15 8 0 1 0 0 0 0 9 60% 6 4

6 11 6 1 0 0 0 0 0 7 64% 4 2

7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - 0 0

8 4 0 0 0 0 0 2 0 2 50% 2 1

9 4 0 1 0 0 0 0 0 1 25% 3 2

10 12 2 4 0 0 0 1 1 8 67% 4 2

11 9 3 1 0 0 0 2 0 6 67% 3 2

12 9 0 1 0 0 0 3 1 5 56% 4 3

13 9 0 0 0 0 0 0 0 0 0% 9 8

14 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0% 4 3

15 5 0 5 0 0 0 1 1 7 140% -2 -3

16 30 0 0 0 0 0 1 0 1 3% 29 25

17 2 0 2 0 0 0 2 0 4 200% -2 -2

18 10 0 0 0 0 0 0 0 0 0% 10 9

19 2 0 2 0 0 0 1 0 3 150% -1 -1

sectie 
nummer

capaciteit 

bezetting openbare parkeerplaatsen restcapaciteit



B3.3 Parkeerdruk dinsdag 28 mei 2024, 11 uur Parkeeronderzoek  omgeving IKC Het Sterrenbos

parkeer-
vakken

op de 
rijbaan

gehandi- 
capten 

elektrische 
auto

overige 
parkeren

fout 
parkeren

bezet door 
objecten

bezetting 
(abs.)

bezetting 
(%)

aantal 
plaatsen

aantal 
plaatsen bij 

85%

sectie 
nummer

capaciteit 

bezetting openbare parkeerplaatsen restcapaciteit

20 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0% 6 5

totaal 163 45 17 1 0 0 14 3 80 49% 83 58

school 52 34 0 1 0 0 1 0 36 69% 16 8

schil 111 11 17 0 0 0 13 3 44 40% 67 50



B3.4 Parkeerdruk dinsdag 28 mei 2024, 13 uur Parkeeronderzoek  omgeving IKC Het Sterrenbos

parkeer-
vakken

op de 
rijbaan

gehandi- 
capten 

elektrische 
auto

overige 
parkeren

fout 
parkeren

bezet door 
objecten

bezetting 
(abs.)

bezetting 
(%)

aantal 
plaatsen

aantal 
plaatsen bij 

85%

1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - 0 0

2 14 14 0 0 0 0 0 0 14 100% 0 -2

3 5 3 0 0 0 0 0 0 3 60% 2 1

4 12 9 0 0 0 0 0 0 9 75% 3 1

5 15 11 0 1 0 0 1 0 13 87% 2 0

6 11 2 1 0 0 0 0 0 3 27% 8 6

7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - 0 0

8 4 0 0 0 0 0 2 0 2 50% 2 1

9 4 0 2 0 0 0 1 0 3 75% 1 0

10 12 5 2 0 0 0 2 1 10 83% 2 0

11 9 2 0 0 0 0 2 0 4 44% 5 4

12 9 0 0 0 0 0 1 0 1 11% 8 7

13 9 0 1 0 0 0 2 1 4 44% 5 4

14 4 0 1 0 0 0 0 0 1 25% 3 2

15 5 0 0 0 0 0 1 0 1 20% 4 3

16 30 7 6 0 0 0 1 0 14 47% 16 12

17 2 0 0 0 0 0 2 0 2 100% 0 0

18 10 0 3 0 0 0 1 0 4 40% 6 5

19 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0% 2 2

sectie 
nummer

capaciteit 

bezetting openbare parkeerplaatsen restcapaciteit



B3.4 Parkeerdruk dinsdag 28 mei 2024, 13 uur Parkeeronderzoek  omgeving IKC Het Sterrenbos

parkeer-
vakken

op de 
rijbaan

gehandi- 
capten 

elektrische 
auto

overige 
parkeren

fout 
parkeren

bezet door 
objecten

bezetting 
(abs.)

bezetting 
(%)

aantal 
plaatsen

aantal 
plaatsen bij 

85%

sectie 
nummer

capaciteit 

bezetting openbare parkeerplaatsen restcapaciteit

20 6 0 6 0 0 0 1 0 7 117% -1 -2

totaal 163 53 22 1 0 0 17 2 95 58% 68 43

school 52 37 6 1 0 0 2 0 46 88% 6 -2

schil 111 16 16 0 0 0 15 2 49 44% 62 45



B3.5 Parkeerdruk dinsdag 28 mei 2024, 15 uur Parkeeronderzoek  omgeving IKC Het Sterrenbos

parkeer-
vakken

op de 
rijbaan

gehandi- 
capten 

elektrische 
auto

overige 
parkeren

fout 
parkeren

bezet door 
objecten

bezetting 
(abs.)

bezetting 
(%)

aantal 
plaatsen

aantal 
plaatsen bij 

85%

1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - 0 0

2 14 10 0 0 0 0 0 0 10 71% 4 2

3 5 3 0 0 0 0 0 0 3 60% 2 1

4 12 10 0 0 0 0 0 0 10 83% 2 0

5 15 8 0 0 0 0 1 0 9 60% 6 4

6 11 2 1 0 0 0 0 0 3 27% 8 6

7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - 0 0

8 4 0 0 0 0 0 2 0 2 50% 2 1

9 4 0 2 0 0 0 1 0 3 75% 1 0

10 12 3 3 0 0 0 1 0 7 58% 5 3

11 9 1 0 0 0 0 2 0 3 33% 6 5

12 9 0 1 0 0 0 0 0 1 11% 8 7

13 9 0 1 0 0 0 1 1 3 33% 6 5

14 4 0 1 0 0 0 0 0 1 25% 3 2

15 5 0 1 0 0 0 1 0 2 40% 3 2

16 30 5 5 0 0 0 0 1 11 37% 19 15

17 2 0 0 0 0 0 2 0 2 100% 0 0

18 10 0 2 0 0 0 1 0 3 30% 7 6

19 2 0 1 0 0 0 0 0 1 50% 1 1

sectie 
nummer

capaciteit 

bezetting openbare parkeerplaatsen restcapaciteit



B3.5 Parkeerdruk dinsdag 28 mei 2024, 15 uur Parkeeronderzoek  omgeving IKC Het Sterrenbos

parkeer-
vakken

op de 
rijbaan

gehandi- 
capten 

elektrische 
auto

overige 
parkeren

fout 
parkeren

bezet door 
objecten

bezetting 
(abs.)

bezetting 
(%)

aantal 
plaatsen

aantal 
plaatsen bij 

85%

sectie 
nummer

capaciteit 

bezetting openbare parkeerplaatsen restcapaciteit

20 6 0 6 0 0 0 1 0 7 117% -1 -2

totaal 163 42 24 0 0 0 13 2 81 50% 82 57

school 52 31 6 0 0 0 2 0 39 75% 13 5

schil 111 11 18 0 0 0 11 2 42 38% 69 52



B3.6 Parkeerdruk dinsdag 28 mei 2024, 20 uur Parkeeronderzoek  omgeving IKC Het Sterrenbos

parkeer-
vakken

op de 
rijbaan

gehandi- 
capten 

elektrische 
auto

overige 
parkeren

fout 
parkeren

bezet door 
objecten

bezetting 
(abs.)

bezetting 
(%)

aantal 
plaatsen

aantal 
plaatsen bij 

85%

1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - 0 0

2 14 8 0 0 0 0 0 0 8 57% 6 4

3 5 2 0 0 0 0 0 0 2 40% 3 2

4 12 3 0 0 0 0 0 0 3 25% 9 7

5 15 13 0 2 0 0 5 0 20 133% -5 -7

6 11 5 2 0 0 0 0 0 7 64% 4 2

7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - 0 0

8 4 0 1 0 0 0 2 0 3 75% 1 0

9 4 0 3 0 0 0 0 0 3 75% 1 0

10 12 5 5 0 0 0 0 0 10 83% 2 0

11 9 5 1 0 0 0 0 0 6 67% 3 2

12 9 0 4 0 0 0 0 0 4 44% 5 4

13 9 0 6 0 0 0 0 1 7 78% 2 1

14 4 0 2 0 0 0 0 0 2 50% 2 1

15 5 0 3 0 0 0 0 0 3 60% 2 1

16 30 11 6 0 0 0 0 1 18 60% 12 8

17 2 0 2 0 0 0 0 0 2 100% 0 0

18 10 0 2 0 0 0 0 0 2 20% 8 7

19 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0% 2 2

sectie 
nummer

capaciteit 

bezetting openbare parkeerplaatsen restcapaciteit



B3.6 Parkeerdruk dinsdag 28 mei 2024, 20 uur Parkeeronderzoek  omgeving IKC Het Sterrenbos

parkeer-
vakken

op de 
rijbaan

gehandi- 
capten 

elektrische 
auto

overige 
parkeren

fout 
parkeren

bezet door 
objecten

bezetting 
(abs.)

bezetting 
(%)

aantal 
plaatsen

aantal 
plaatsen bij 

85%

sectie 
nummer

capaciteit 

bezetting openbare parkeerplaatsen restcapaciteit

20 6 0 6 0 0 0 1 0 7 117% -1 -2

totaal 163 52 43 2 0 0 8 2 107 66% 56 31

school 52 26 6 2 0 0 6 0 40 77% 12 4

schil 111 26 37 0 0 0 2 2 67 60% 44 27



B3.7 Parkeerdruk donderdag 23 mei 2024, 7 uur Parkeeronderzoek  omgeving IKC Het Sterrenbos

parkeer-
vakken

op de 
rijbaan

gehandi- 
capten 

elektrische 
auto

overige 
parkeren

fout 
parkeren

bezet door 
objecten

bezetting 
(abs.)

bezetting 
(%)

aantal 
plaatsen

aantal 
plaatsen bij 

85%

1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - 0 0

2 14 9 0 0 0 0 0 0 9 64% 5 3

3 5 3 0 0 0 0 0 0 3 60% 2 1

4 12 3 0 0 0 0 0 0 3 25% 9 7

5 15 3 0 0 0 0 0 0 3 20% 12 10

6 11 3 1 0 0 0 0 0 4 36% 7 5

7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - 0 0

8 4 0 1 0 0 0 0 0 1 25% 3 2

9 4 0 4 0 0 0 1 0 5 125% -1 -2

10 12 4 1 0 0 0 0 0 5 42% 7 5

11 9 4 0 0 0 0 0 0 4 44% 5 4

12 9 0 3 0 0 0 0 0 3 33% 6 5

13 9 0 5 0 0 0 0 0 5 56% 4 3

14 4 0 4 0 0 0 1 0 5 125% -1 -2

15 5 0 3 0 0 0 0 0 3 60% 2 1

16 30 11 5 0 0 0 1 0 17 57% 13 9

17 2 0 2 0 0 0 0 0 2 100% 0 0

18 10 0 3 0 0 0 0 0 3 30% 7 6

19 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0% 2 2

sectie 
nummer

capaciteit 

bezetting openbare parkeerplaatsen restcapaciteit



B3.7 Parkeerdruk donderdag 23 mei 2024, 7 uur Parkeeronderzoek  omgeving IKC Het Sterrenbos

parkeer-
vakken

op de 
rijbaan

gehandi- 
capten 

elektrische 
auto

overige 
parkeren

fout 
parkeren

bezet door 
objecten

bezetting 
(abs.)

bezetting 
(%)

aantal 
plaatsen

aantal 
plaatsen bij 

85%

sectie 
nummer

capaciteit 

bezetting openbare parkeerplaatsen restcapaciteit

20 6 0 7 0 0 0 0 0 7 117% -1 -2

totaal 163 40 39 0 0 0 3 0 82 50% 81 56

school 52 18 7 0 0 0 0 0 25 48% 27 19

schil 111 22 32 0 0 0 3 0 57 51% 54 37



B3.8 Parkeerdruk donderdag 23 mei 2024, 9 uur Parkeeronderzoek  omgeving IKC Het Sterrenbos

parkeer-
vakken

op de 
rijbaan

gehandi- 
capten 

elektrische 
auto

overige 
parkeren

fout 
parkeren

bezet door 
objecten

bezetting 
(abs.)

bezetting 
(%)

aantal 
plaatsen

aantal 
plaatsen bij 

85%

1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - 0 0

2 14 2 0 0 0 0 2 0 4 29% 10 8

3 5 5 0 0 0 0 0 0 5 100% 0 -1

4 12 9 0 0 0 0 0 0 9 75% 3 1

5 15 12 0 0 0 0 0 0 12 80% 3 1

6 11 2 2 0 0 0 0 0 4 36% 7 5

7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - 0 0

8 4 0 1 0 0 0 0 0 1 25% 3 2

9 4 0 3 0 0 0 0 1 4 100% 0 -1

10 12 2 3 0 0 0 0 0 5 42% 7 5

11 9 2 1 0 0 0 0 0 3 33% 6 5

12 9 0 2 0 0 0 0 0 2 22% 7 6

13 9 0 2 0 0 0 0 0 2 22% 7 6

14 4 0 2 0 0 0 0 1 3 75% 1 0

15 5 0 1 0 0 0 0 0 1 20% 4 3

16 30 8 4 0 0 0 0 1 13 43% 17 13

17 2 0 1 0 0 0 0 0 1 50% 1 1

18 10 0 2 0 0 0 0 0 2 20% 8 7

19 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0% 2 2

sectie 
nummer

capaciteit 

bezetting openbare parkeerplaatsen restcapaciteit



B3.8 Parkeerdruk donderdag 23 mei 2024, 9 uur Parkeeronderzoek  omgeving IKC Het Sterrenbos

parkeer-
vakken

op de 
rijbaan

gehandi- 
capten 

elektrische 
auto

overige 
parkeren

fout 
parkeren

bezet door 
objecten

bezetting 
(abs.)

bezetting 
(%)

aantal 
plaatsen

aantal 
plaatsen bij 

85%

sectie 
nummer

capaciteit 

bezetting openbare parkeerplaatsen restcapaciteit

20 6 0 6 0 0 0 0 0 6 100% 0 -1

totaal 163 42 30 0 0 0 2 3 77 47% 86 61

school 52 28 6 0 0 0 2 0 36 69% 16 8

schil 111 14 24 0 0 0 0 3 41 37% 70 53



B3.9 Parkeerdruk donderdag 23 mei 2024, 11 uur Parkeeronderzoek  omgeving IKC Het Sterrenbos

parkeer-
vakken

op de 
rijbaan

gehandi- 
capten 

elektrische 
auto

overige 
parkeren

fout 
parkeren

bezet door 
objecten

bezetting 
(abs.)

bezetting 
(%)

aantal 
plaatsen

aantal 
plaatsen bij 

85%

1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - 0 0

2 14 12 0 0 0 0 0 0 12 86% 2 0

3 5 5 0 0 0 0 0 0 5 100% 0 -1

4 12 12 0 0 0 0 0 0 12 100% 0 -2

5 15 8 0 0 0 0 0 0 8 53% 7 5

6 11 1 2 0 0 0 0 0 3 27% 8 6

7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - 0 0

8 4 0 2 0 0 0 0 0 2 50% 2 1

9 4 0 2 0 0 0 0 0 2 50% 2 1

10 12 2 1 0 0 0 0 0 3 25% 9 7

11 9 1 0 0 0 0 0 0 1 11% 8 7

12 9 0 3 0 0 0 0 0 3 33% 6 5

13 9 0 3 0 0 0 0 0 3 33% 6 5

14 4 0 2 0 0 0 0 1 3 75% 1 0

15 5 0 1 0 0 0 0 0 1 20% 4 3

16 30 5 2 0 0 0 0 1 8 27% 22 18

17 2 0 1 0 0 0 0 0 1 50% 1 1

18 10 0 2 0 0 0 0 0 2 20% 8 7

19 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0% 2 2

sectie 
nummer

capaciteit 

bezetting openbare parkeerplaatsen restcapaciteit



B3.9 Parkeerdruk donderdag 23 mei 2024, 11 uur Parkeeronderzoek  omgeving IKC Het Sterrenbos

parkeer-
vakken

op de 
rijbaan

gehandi- 
capten 

elektrische 
auto

overige 
parkeren

fout 
parkeren

bezet door 
objecten

bezetting 
(abs.)

bezetting 
(%)

aantal 
plaatsen

aantal 
plaatsen bij 

85%

sectie 
nummer

capaciteit 

bezetting openbare parkeerplaatsen restcapaciteit

20 6 0 5 0 0 0 0 0 5 83% 1 0

totaal 163 46 26 0 0 0 0 2 74 45% 89 64

school 52 37 5 0 0 0 0 0 42 81% 10 2

schil 111 9 21 0 0 0 0 2 32 29% 79 62



B3.10 Parkeerdruk donderdag 23 mei 2024, 13 uur Parkeeronderzoek  omgeving IKC Het Sterrenbos

parkeer-
vakken

op de 
rijbaan

gehandi- 
capten 

elektrische 
auto

overige 
parkeren

fout 
parkeren

bezet door 
objecten

bezetting 
(abs.)

bezetting 
(%)

aantal 
plaatsen

aantal 
plaatsen bij 

85%

1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - 0 0

2 14 13 0 0 0 0 0 0 13 93% 1 -1

3 5 5 0 0 0 0 0 0 5 100% 0 -1

4 12 10 0 0 0 0 0 0 10 83% 2 0

5 15 7 0 0 0 0 0 0 7 47% 8 6

6 11 1 2 0 0 0 0 0 3 27% 8 6

7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - 0 0

8 4 0 2 0 0 0 0 0 2 50% 2 1

9 4 0 2 0 0 0 0 0 2 50% 2 1

10 12 2 1 0 0 0 0 0 3 25% 9 7

11 9 2 0 0 0 0 0 0 2 22% 7 6

12 9 0 4 0 0 0 0 0 4 44% 5 4

13 9 0 2 0 0 0 0 0 2 22% 7 6

14 4 0 1 0 0 0 0 1 2 50% 2 1

15 5 0 1 0 0 0 0 0 1 20% 4 3

16 30 7 4 0 0 0 0 1 12 40% 18 14

17 2 0 2 0 0 0 0 0 2 100% 0 0

18 10 0 2 0 0 0 0 0 2 20% 8 7

19 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0% 2 2

sectie 
nummer

capaciteit 

bezetting openbare parkeerplaatsen restcapaciteit



B3.10 Parkeerdruk donderdag 23 mei 2024, 13 uur Parkeeronderzoek  omgeving IKC Het Sterrenbos

parkeer-
vakken

op de 
rijbaan

gehandi- 
capten 

elektrische 
auto

overige 
parkeren

fout 
parkeren

bezet door 
objecten

bezetting 
(abs.)

bezetting 
(%)

aantal 
plaatsen

aantal 
plaatsen bij 

85%

sectie 
nummer

capaciteit 

bezetting openbare parkeerplaatsen restcapaciteit

20 6 0 6 0 0 0 0 0 6 100% 0 -1

totaal 163 47 29 0 0 0 0 2 78 48% 85 60

school 52 35 6 0 0 0 0 0 41 79% 11 3

schil 111 12 23 0 0 0 0 2 37 33% 74 57



B3.11 Parkeerdruk donderdag 23 mei 2024, 15 uur Parkeeronderzoek  omgeving IKC Het Sterrenbos

parkeer-
vakken

op de 
rijbaan

gehandi- 
capten 

elektrische 
auto

overige 
parkeren

fout 
parkeren

bezet door 
objecten

bezetting 
(abs.)

bezetting 
(%)

aantal 
plaatsen

aantal 
plaatsen bij 

85%

1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - 0 0

2 14 11 0 0 0 0 0 0 11 79% 3 1

3 5 4 0 0 0 0 0 0 4 80% 1 0

4 12 10 0 0 0 0 0 0 10 83% 2 0

5 15 9 0 0 0 0 0 0 9 60% 6 4

6 11 2 2 0 0 0 0 0 4 36% 7 5

7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - 0 0

8 4 0 1 0 0 0 0 0 1 25% 3 2

9 4 0 1 0 0 0 0 0 1 25% 3 2

10 12 3 2 0 0 0 0 0 5 42% 7 5

11 9 4 2 0 0 0 0 0 6 67% 3 2

12 9 0 4 0 0 0 0 1 5 56% 4 3

13 9 0 1 0 0 0 0 0 1 11% 8 7

14 4 0 2 0 0 0 0 1 3 75% 1 0

15 5 0 2 0 0 0 0 0 2 40% 3 2

16 30 7 5 0 0 0 0 1 13 43% 17 13

17 2 0 2 0 0 0 0 0 2 100% 0 0

18 10 0 2 0 0 0 0 0 2 20% 8 7

19 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0% 2 2

sectie 
nummer

capaciteit 

bezetting openbare parkeerplaatsen restcapaciteit



B3.11 Parkeerdruk donderdag 23 mei 2024, 15 uur Parkeeronderzoek  omgeving IKC Het Sterrenbos

parkeer-
vakken

op de 
rijbaan

gehandi- 
capten 

elektrische 
auto

overige 
parkeren

fout 
parkeren

bezet door 
objecten

bezetting 
(abs.)

bezetting 
(%)

aantal 
plaatsen

aantal 
plaatsen bij 

85%

sectie 
nummer

capaciteit 

bezetting openbare parkeerplaatsen restcapaciteit

20 6 0 6 0 0 0 3 0 9 150% -3 -4

totaal 163 50 32 0 0 0 3 3 88 54% 75 50

school 52 34 6 0 0 0 3 0 43 83% 9 1

schil 111 16 26 0 0 0 0 3 45 41% 66 49



B3.12 Parkeerdruk donderdag 23 mei 2024, 20 uur Parkeeronderzoek  omgeving IKC Het Sterrenbos

parkeer-
vakken

op de 
rijbaan

gehandi- 
capten 

elektrische 
auto

overige 
parkeren

fout 
parkeren

bezet door 
objecten

bezetting 
(abs.)

bezetting 
(%)

aantal 
plaatsen

aantal 
plaatsen bij 

85%

1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - 0 0

2 14 12 0 0 0 0 0 0 12 86% 2 0

3 5 2 0 0 0 0 0 0 2 40% 3 2

4 12 8 0 0 0 0 0 0 8 67% 4 2

5 15 13 0 2 0 0 0 0 15 100% 0 -2

6 11 4 3 0 0 0 0 0 7 64% 4 2

7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - 0 0

8 4 0 1 0 0 0 0 0 1 25% 3 2

9 4 0 3 0 0 0 0 0 3 75% 1 0

10 12 2 6 0 0 0 0 0 8 67% 4 2

11 9 6 2 0 0 0 0 0 8 89% 1 0

12 9 0 2 0 0 0 0 0 2 22% 7 6

13 9 0 8 0 0 0 0 0 8 89% 1 0

14 4 0 1 0 0 0 0 1 2 50% 2 1

15 5 0 5 0 0 0 0 0 5 100% 0 -1

16 30 10 7 0 0 0 0 1 18 60% 12 8

17 2 0 2 0 0 0 0 0 2 100% 0 0

18 10 0 4 0 0 0 0 0 4 40% 6 5

19 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0% 2 2

sectie 
nummer

capaciteit 

bezetting openbare parkeerplaatsen restcapaciteit



B3.12 Parkeerdruk donderdag 23 mei 2024, 20 uur Parkeeronderzoek  omgeving IKC Het Sterrenbos

parkeer-
vakken

op de 
rijbaan

gehandi- 
capten 

elektrische 
auto

overige 
parkeren

fout 
parkeren

bezet door 
objecten

bezetting 
(abs.)

bezetting 
(%)

aantal 
plaatsen

aantal 
plaatsen bij 

85%

sectie 
nummer

capaciteit 

bezetting openbare parkeerplaatsen restcapaciteit

20 6 0 6 0 0 0 1 0 7 117% -1 -2

totaal 163 57 50 2 0 0 1 2 112 69% 51 26

school 52 35 6 2 0 0 1 0 44 85% 8 0

schil 111 22 44 0 0 0 0 2 68 61% 43 26



B3.13 fietsparkeren dinsdag 28 mei 2024, 7:00 uur Parkeeronderzoek  omgeving IKC Het Sterrenbos

sectie capaciteit
(fiets) in de 

klemmen

(fiets) nabij 
de 

voorziening

(fiets) 
geheel los

bromfiets
bezetting 

(abs.)
bezetting 

(%)
opmerking

1 162 3 0 0 0 3 2%

2 0 0 0 0 0 0 -

3 0 0 0 0 0 0 -

totaal 162 3 0 0 0 3 2%

B3.13 fietsparkeren dinsdag 28 mei 2024, 9:00 uur Parkeeronderzoek  omgeving IKC Het Sterrenbos

sectie capaciteit
(fiets) in de 

klemmen

(fiets) nabij 
de 

voorziening

(fiets) 
geheel los

bromfiets
bezetting 

(abs.)
bezetting 

(%)
opmerking

1 162 162 49 1 1 213 131%

2 0 0 0 0 0 0 -

3 0 0 0 0 0 0 -

totaal 162 162 49 1 1 213 131%

B3.13 fietsparkeren dinsdag 28 mei 2024, 11:00 uur Parkeeronderzoek  omgeving IKC Het Sterrenbos

sectie capaciteit
(fiets) in de 

klemmen

(fiets) nabij 
de 

voorziening

(fiets) 
geheel los

bromfiets
bezetting 

(abs.)
bezetting 

(%)
opmerking

1 162 162 54 1 1 218 135%

2 0 0 0 0 0 0 -

3 0 0 0 0 0 0 -

totaal 162 162 54 1 1 218 135%



B3.13 fietsparkeren dinsdag 28 mei 2024, 13:00 uur Parkeeronderzoek  omgeving IKC Het Sterrenbos

sectie capaciteit
(fiets) in de 

klemmen

(fiets) nabij 
de 

voorziening

(fiets) 
geheel los

bromfiets
bezetting 

(abs.)
bezetting 

(%)
opmerking

1 162 162 54 1 1 218 135%

2 0 0 0 0 0 0 -

3 0 0 0 0 0 0 -

totaal 162 162 54 1 1 218 135%

B3.13 fietsparkeren dinsdag 28 mei 2024, 15:00 uur Parkeeronderzoek  omgeving IKC Het Sterrenbos

sectie capaciteit
(fiets) in de 

klemmen

(fiets) nabij 
de 

voorziening

(fiets) 
geheel los

bromfiets
bezetting 

(abs.)
bezetting 

(%)
opmerking

1 162 48 2 3 2 55 34%

2 0 0 0 0 0 0 -

3 0 0 0 0 0 0 -

totaal 162 48 2 3 2 55 34%

B3.13 fietsparkeren dinsdag 28 mei 2024, 20:00 uur Parkeeronderzoek  omgeving IKC Het Sterrenbos

sectie capaciteit
(fiets) in de 

klemmen

(fiets) nabij 
de 

voorziening

(fiets) 
geheel los

bromfiets
bezetting 

(abs.)
bezetting 

(%)
opmerking

1 162 2 2 2 0 6 4%

2 0 0 0 0 0 0 -

3 0 0 0 0 0 0 -

totaal 162 2 2 2 0 6 4%



B3.14 fietsparkeren donderdag 23 mei 2024, 7:00 uur Parkeeronderzoek  omgeving IKC Het Sterrenbos

sectie capaciteit
(fiets) in de 

klemmen

(fiets) nabij 
de 

voorziening

(fiets) 
geheel los

bromfiets
bezetting 

(abs.)
bezetting 

(%)
opmerking

1 162 11 8 0 1 20 12% 4x step

2 0 0 0 0 0 0 -

3 0 0 0 0 0 0 -

totaal 162 11 8 0 1 20 12%

B3.14 fietsparkeren donderdag 23 mei 2024, 9:00 uur Parkeeronderzoek  omgeving IKC Het Sterrenbos

sectie capaciteit
(fiets) in de 

klemmen

(fiets) nabij 
de 

voorziening

(fiets) 
geheel los

bromfiets
bezetting 

(abs.)
bezetting 

(%)
opmerking

1 162 103 60 0 1 164 101% 4x step

2 0 0 0 0 0 0 -

3 0 0 0 0 0 0 -

totaal 162 103 60 0 1 164 101%

B3.14 fietsparkeren donderdag 23 mei 2024, 11:00 uur Parkeeronderzoek  omgeving IKC Het Sterrenbos

sectie capaciteit
(fiets) in de 

klemmen

(fiets) nabij 
de 

voorziening

(fiets) 
geheel los

bromfiets
bezetting 

(abs.)
bezetting 

(%)
opmerking

1 162 126 65 0 1 192 119% 4x step

2 0 0 0 0 0 0 -

3 0 0 0 0 0 0 -

totaal 162 126 65 0 1 192 119%



B3.14 fietsparkeren donderdag 23 mei 2024, 13:00 uur Parkeeronderzoek  omgeving IKC Het Sterrenbos

sectie capaciteit
(fiets) in de 

klemmen

(fiets) nabij 
de 

voorziening

(fiets) 
geheel los

bromfiets
bezetting 

(abs.)
bezetting 

(%)
opmerking

1 162 122 65 0 0 187 115% 4x step

2 0 0 0 0 0 0 -

3 0 0 0 0 0 0 -

totaal 162 122 65 0 0 187 115%

B3.14 fietsparkeren donderdag 23 mei 2024, 15:00 uur Parkeeronderzoek  omgeving IKC Het Sterrenbos

sectie capaciteit
(fiets) in de 

klemmen

(fiets) nabij 
de 

voorziening

(fiets) 
geheel los

bromfiets
bezetting 

(abs.)
bezetting 

(%)
opmerking

1 162 21 21 0 0 42 26% 4x step

2 0 0 0 0 0 0 -

3 0 0 0 0 0 0 -

totaal 162 21 21 0 0 42 26%

B3.14 fietsparkeren donderdag 23 mei 2024, 20:00 uur Parkeeronderzoek  omgeving IKC Het Sterrenbos

sectie capaciteit
(fiets) in de 

klemmen

(fiets) nabij 
de 

voorziening

(fiets) 
geheel los

bromfiets
bezetting 

(abs.)
bezetting 

(%)
opmerking

1 162 3 0 0 0 3 2%

2 0 0 0 0 0 0 -

3 0 0 0 0 0 0 -

totaal 162 3 0 0 0 3 2%



   

 

Bijlage 4  Halen en brengen  
 

 

 

�x B4.1, tabel, parkeerdruk, dinsdag  ochtendperiode  

�x B4.2, tabel, parkeerdruk, dinsdag  middagperiode  

 

�x B4.3, tabel, parkeerdruk, d onderdag ochtendperiode  

�x B4.4, tabel, parkeerdruk, donderdag mid dagperiode  

 

 

  



B4.1 parkeren schoolomgeving, ochtendperiode, dinsdag 28 mei 2024 Verkeersonderzoek omgeving IKC Het Sterrenbos

Aantal auto's in de schoolomgeving tijdens het halen en brengen

capaciteit bezetting druk (%) capaciteit bezetting druk (%) capaciteit bezetting druk (%) capaciteit bezetting druk (%) capaciteit bezetting druk (%) capaciteit bezetting druk (%) capaciteit bezetting druk (%)

8:00 uur 0 0 - 14 16 114% 5 5 100% 12 11 92% 15 3 20% 6 7 117% 52 42 81%

8:05 uur 0 0 - 14 15 107% 5 5 100% 12 11 92% 15 7 47% 6 7 117% 52 45 87%

8:10 uur 0 0 - 14 16 114% 5 6 120% 12 11 92% 15 9 60% 6 7 117% 52 49 94%

8:15 uur 0 0 - 14 15 107% 5 5 100% 12 11 92% 15 9 60% 6 7 117% 52 47 90%

8:20 uur 0 0 - 14 16 114% 5 5 100% 12 11 92% 15 11 73% 6 10 167% 52 53 102%

8:25 uur 0 0 - 14 16 114% 5 5 100% 12 11 92% 15 11 73% 6 9 150% 52 52 100%

8:30 uur 0 0 - 14 15 107% 5 4 80% 12 11 92% 15 7 47% 6 8 133% 52 45 87%

8:35 uur 0 0 - 14 15 107% 5 4 80% 12 10 83% 15 4 27% 6 5 83% 52 38 73%

8:40 uur 0 0 - 14 14 100% 5 4 80% 12 10 83% 15 4 27% 6 5 83% 52 37 71%

8:45 uur 0 0 - 14 14 100% 5 4 80% 12 9 75% 15 4 27% 6 5 83% 52 36 69%

8:50 uur 0 0 - 14 15 107% 5 4 80% 12 10 83% 15 4 27% 6 5 83% 52 38 73%

8:55 uur 0 0 - 14 15 107% 5 3 60% 12 10 83% 15 6 40% 6 5 83% 52 39 75%

gemiddeld 0 0 - 14 15 108% 5 5 90% 12 11 88% 15 7 44% 6 7 111% 52 43 83%
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B4.2 parkeren schoolomgeving, middagperiode, dinsdag 28 mei 2024 Verkeersonderzoek omgeving IKC Het Sterrenbos

Aantal auto's in de schoolomgeving tijdens het halen en brengen

capaciteit bezetting druk (%) capaciteit bezetting druk (%) capaciteit bezetting druk (%) capaciteit bezetting druk (%) capaciteit bezetting druk (%) capaciteit bezetting druk (%) capaciteit bezetting druk (%)

14:00 uur 0 0 - 14 15 107% 5 5 100% 12 10 83% 15 15 100% 6 7 117% 52 52 100%

14:05 uur 0 0 - 14 16 114% 5 5 100% 12 11 92% 15 14 93% 6 8 133% 52 54 104%

14:10 uur 0 0 - 14 16 114% 5 5 100% 12 12 100% 15 17 113% 6 9 150% 52 59 113%

14:15 uur 0 0 - 14 16 114% 5 5 100% 12 12 100% 15 20 133% 6 10 167% 52 63 121%

14:20 uur 0 0 - 14 16 114% 5 5 100% 12 12 100% 15 26 173% 6 12 200% 52 71 137%

14:25 uur 0 0 - 14 14 100% 5 5 100% 12 12 100% 15 26 173% 6 13 217% 52 70 135%

14:30 uur 0 0 - 14 14 100% 5 5 100% 12 12 100% 15 26 173% 6 14 233% 52 71 137%

14:35 uur 0 0 - 14 13 93% 5 5 100% 12 12 100% 15 23 153% 6 14 233% 52 67 129%

14:40 uur 0 0 - 14 12 86% 5 5 100% 12 11 92% 15 15 100% 6 11 183% 52 54 104%

14:45 uur 0 0 - 14 13 93% 5 5 100% 12 10 83% 15 12 80% 6 6 100% 52 46 88%

14:50 uur 0 0 - 14 12 86% 5 6 120% 12 10 83% 15 11 73% 6 7 117% 52 46 88%

14:55 uur 0 0 - 14 11 79% 5 5 100% 12 10 83% 15 10 67% 6 7 117% 52 43 83%

gemiddeld 0 0 - 14 14 100% 5 5 102% 12 11 93% 15 18 119% 6 10 164% 52 58 112%
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B4.3 parkeren schoolomgeving, ochtendperiode, donderdag 23 mei 2024 Verkeersonderzoek omgeving IKC Het Sterrenbos

Aantal auto's in de schoolomgeving tijdens het halen en brengen

capaciteit bezetting druk (%) capaciteit bezetting druk (%) capaciteit bezetting druk (%) capaciteit bezetting druk (%) capaciteit bezetting druk (%) capaciteit bezetting druk (%) capaciteit bezetting druk (%)

8:00 uur 0 0 - 14 14 100% 5 4 80% 12 4 33% 15 2 13% 6 6 100% 52 30 58%

8:05 uur 0 0 - 14 14 100% 5 4 80% 12 7 58% 15 2 13% 6 6 100% 52 33 63%

8:10 uur 0 0 - 14 13 100% 5 4 80% 12 7 58% 15 8 53% 6 7 117% 52 39 75%

8:15 uur 0 0 - 14 15 100% 5 4 80% 12 8 67% 15 10 67% 6 10 167% 52 47 90%

8:20 uur 0 0 - 14 14 100% 5 4 80% 12 10 83% 15 12 80% 6 10 167% 52 50 96%

8:25 uur 0 0 - 14 14 100% 5 5 100% 12 11 92% 15 13 87% 6 9 150% 52 52 100%

8:30 uur 0 0 - 14 14 100% 5 5 100% 12 11 92% 15 11 73% 6 6 100% 52 47 90%

8:35 uur 0 0 - 14 13 100% 5 4 80% 12 9 75% 15 9 60% 6 6 100% 52 41 79%

8:40 uur 0 0 - 14 13 100% 5 4 80% 12 9 75% 15 7 47% 6 6 100% 52 39 75%

8:45 uur 0 0 - 14 13 100% 5 5 100% 12 9 75% 15 5 33% 6 6 100% 52 38 73%

8:50 uur 0 0 - 14 12 100% 5 5 100% 12 9 75% 15 5 33% 6 6 100% 52 37 71%

8:55 uur 0 0 - 14 13 100% 5 5 100% 12 9 75% 15 5 33% 6 6 100% 52 38 73%

gemiddeld 0 0 - 14 14 100% 5 4 88% 12 9 72% 15 7 49% 6 7 117% 52 41 79%
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B4.4  parkeren schoolomgeving, middagperiode, donderdag 23 mei 2024 Verkeersonderzoek omgeving IKC Het Sterrenbos

Aantal auto's in de schoolomgeving tijdens het halen en brengen

capaciteit bezetting druk (%) capaciteit bezetting druk (%) capaciteit bezetting druk (%) capaciteit bezetting druk (%) capaciteit bezetting druk (%) capaciteit bezetting druk (%) capaciteit bezetting druk (%)

14:00 uur 0 0 - 14 14 100% 5 5 100% 12 11 92% 15 13 87% 6 8 133% 52 51 98%

14:05 uur 0 0 - 14 14 100% 5 5 100% 12 11 92% 15 14 93% 6 9 150% 52 53 102%

14:10 uur 0 0 - 14 14 100% 5 5 100% 12 11 92% 15 15 100% 6 9 150% 52 54 104%

14:15 uur 0 0 - 14 14 100% 5 6 120% 12 11 92% 15 17 113% 6 10 167% 52 58 112%

14:20 uur 0 0 - 14 15 107% 5 6 120% 12 12 100% 15 18 120% 6 13 217% 52 64 123%

14:25 uur 0 0 - 14 14 100% 5 6 120% 12 12 100% 15 18 120% 6 13 217% 52 63 121%

14:30 uur 0 0 - 14 16 114% 5 7 140% 12 12 100% 15 18 120% 6 13 217% 52 66 127%

14:35 uur 0 0 - 14 15 107% 5 7 140% 12 12 100% 15 17 113% 6 12 200% 52 63 121%

14:40 uur 0 0 - 14 12 86% 5 6 120% 12 11 92% 15 15 100% 6 10 167% 52 54 104%

14:45 uur 0 0 - 14 11 79% 5 6 120% 12 11 92% 15 12 80% 6 8 133% 52 48 92%

14:50 uur 0 0 - 14 10 71% 5 5 100% 12 10 83% 15 10 67% 6 7 117% 52 42 81%

14:55 uur 0 0 - 14 11 79% 5 4 80% 12 10 83% 15 9 60% 6 7 117% 52 41 79%

gemiddeld 0 0 - 14 13 95% 5 6 113% 12 11 93% 15 15 98% 6 10 165% 52 55 105%
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Bijlage 5  Visualisaties parkeerdruk  
 

 

 

�x B5.1, visualisatie, parkeerdruk, dinsdag, 13  uur  

�x B5.2, visualisatie, parkeerdruk , dinsdag , 20 uur  

�x B5. 3, visualisatie, parkeerdruk, donderdag, 20  uur  
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